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Lilkenteen padstot ja vahennystavoitteet

 Liikenne tuottaa kasvihuonekaasupddstsja ja

|CIhIpCIGIS1'O|G Liikenteen kasvihuonekaasupaastét (CO.e)
16

 Liikenteen osuus Suomen kasvihuonekaasupddstoistd on

noin viidennes ja pddstokaupan ulkopuolisista
pddstoistd noin 40 % 12 M

 Kasvihuonekaasupddstdjen madrd on pysynyt samoissa =

lukemissa 1990-luvulta asti f 8 © Lonfolikenne
 Pdastot per kilometri véhentyneet, mutta liikennesuorite (ajon. & vesiikenne
. m Rautatielikenne (diesel)
km /vuosi) on kasvanut , Tielikenne
* Ylivoimaisesti suurin osa, noin 11 miljoonaa tonnia )
COx2e, lilkenteen padstoistd tulee tielilkenteestd
L e o e I S e e o S B B E e e e B LA B m e S S
1990 1995 2000 2005 2010 2015

* Suomen tavoite on vdhentdd likkenteen pdadstot
.. Kuvan ldhde:
onIeen VUod en 2 005 ‘l'c Sos‘l‘q VUoTeen 2 O 3 O mennessq https://ilmasto-opas.fi/fi/ilmastonmuutos/hillinta/-/artikkeli/cd3c06f0-ddc2-4984-840f-c35a98daf01e/liikkuminen-ja-yhdyskuntarakenne.html



https://ilmasto-opas.fi/fi/ilmastonmuutos/hillinta/-/artikkeli/cd3c06f0-ddc2-4984-840f-c35a98daf01e/liikkuminen-ja-yhdyskuntarakenne.html
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Mitda on liikenteen suunnittelu?



Pdadosin ihmiset eivat liiku vain likkkuakseen, vaan
saavuttaakseen aktiviteetteja ja madrdnpaitd

Lilkenne syntyy maankdyton, lilkkennejdrjestelmdn
toimivuuden ja ihmisten eri aikajdnteisten pddtosten,
yhteispelind

» Liikenteeseen voidaan vaikuttaa vaikuttamalla johonkin ndistd
osatekijoista

Tavallisesti suunnittelu keskittyy maankdyton ja
liilkennejdrjestelmdn toimivuuden kehittdmiseen

Liilkkenteen ajatellaan tasapainottuvan likkenneverkolle
Nashin tasapainomaisen Wardropin periaatteen mukaan

* Kulkuvdlineet ja reitit valitaan siten, etta yksikadn liikkuja voi
lyhentdd matka-aikaansa valintaansa muuttamalla
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Maankaytdn kehitys

] L |

[ Liikkumis- jo elamantyylipaatokset

4 1

[ Altiviteettien ja matkojen

aikatauluttaminen

4 1

[ Implementointi ja muutokset

.

[ Liikennejarjestelman suorituskyky
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Miksi liikennettd suunnitellaan?

—[ Liikenne on elintdrkedd nyky-yhteiskunnallemme

\______/

* |lhmisten hyvinvointi perustuu pitkdlti erikoistuneisiin toimitusketjuihin
* |lhmisten elinpiiri on laajempi, kun liikkkuminen on mahdollista

lilkenteen suunnittelua ja ohjausta yhteiskunnan resursseja hukataan

Liikenteelld on runsaasti negatiivisia ulkoisvaikutuksia, joten ilman W
J

* Ruuhkat
* Lahi- ja ilmastopddstot
* Onnettomuudet

—[ Liikenne ilmiond on monimutkainen

)

* Runsaasti sopeutumismekanismeja muutoksiin

* Esimerkiksi Wardropin periaate johtaa siihen, ettd ruuhkatuntien matka-aikoja voidaan
lyhentdd vain julkisen liikenteen yhteyksid parantamalla

21.11.2019 Ympdristovyshykeselvitys 7



Lilkenteen ohjauskeinot

e Strategisella tasolla lilkkennettd voidaan

ohjata vaikuttamalla liikenteen
* Kysyntadn
* Suuntautumiseen

» Kulkutapavalintoihin

e Lilkkenteen ohjaamisen keinoja ovat:

» Kiellot ja rajoitukset (nopeusrajoitukset,
ympdristovyohykkeet)

* Maksut (ruuhka, tie, Iahipadsto, ilmastopadsto)

 Liikennehankkeet

* Maankdyton kehitys
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Mallit arvioiden mahdollistajana



Ruuhkahuipun siirtymisen

Haaste

Helsingin yleiskaavassa on suunniteltu sateittdisvaylien
bulevardisointia. Kyseessd on niin radikaali muutos, ettd se
saattaa vaikuttaa liikkkumispdadatoksiin, jotka eivat yleensa
muutu. Tdssd tapauksessa tutkittiin mahdollista ihmisten
|ahtoaikojen muuttumista bulevardisoinnin yhteydessd.

Tausta

LiikennejdrjestelImdn muutoksia tutkitaan Helsingin seudun
liilkennemallilla (HELMET). Kyseinen malli on niin kutsuttu
neliporrasmalli, joka ennustaa liikennettd neljdssa vaiheessa:

1. Matkojen madara
2. Matkojen madranpaat
3. Kulkutavat

4. Reitit

Lisdksi mallissa on mukana auton omistuksen apumalli. Malli ei
kuitenkaan ota dynaamisesti huomioon Idhtéajan valintaa.

21.11.2019
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Ruuhkahuipun siirtymisen analyysi

Ratkaisu

Ty6ssa tarkasteltiin Hdmeenlinnanvdylén
bulevardisointia pienentamdlla vayldn
kapasiteettia mallissa.

Ruuhkahuipun siirtymdad arvioitiin muuttamalla
ruuhkatunnin osuutta koko pdivan matkoista.
Mallinnusten kautta kdvi ilmi, ettd mitd enemmadn
seudulla on liikennettq, sitd vahemman
bulevardisoitua vaylaa kdytetadn.

Tama johtuu siitd, ettd liikennejdrjestelman
muutoksen seurauksena liikkujat muuttavat
kulkutapojaan, madrdnpditadn ja reittejdadn.
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Mallit toimenpiteiden suunnittelun
tukena



Matka-aikasddstojen

siirtyminen asuntojen hintoihin

Haaste

Saavutettavuus on monipuolinen ilmid, johon vaikuttaa niin
liilkkennejdrijestelma kuin maankdytto. Lisdksi maankdyton ja
liilkennejdrjestelmdn vdlilla on takaisinkytkentd, joka nayttaytyy
esimerkiksi maan ja kiinteistéjen arvon kautta. Liikennehankkeilla
voi siten olla vaikutuksia muun muassa alueiden eriarvoistumiseen
ja eriytymiseen.

Tausta

Suomessa kdaydaadn aktiivisesti keskustelua liikenneinfrastruktuurin
ja siihen perustuvan saavutettavuuden taloudellisista
vaikutuksista eri ndkokulmista. Erityisesti suurilla
kaupunkiseuduilla keskeinen ndkékulma on joukkoliikenteen
kehittdmisen ja muiden liikennejdrjestelmdadn kohdistuvien
investointien yhteys kiinteistémarkkinoihin sekd maankdayttoon ja
yhdyskuntarakenteeseen. Kaupunkien kasvaessa my6s sisdisen
saavutettavuuden kehittdminen on yha tdrkedmpaag, silla
lisddntyva vdestomddrd aiheuttaa painetta lilkennejdrjestelmdn
ruuhkautumiselle.

Logsum-saavutettavuus 2016
Heikko saavutettavuus

I Hyva saavutettavuus

Lansimetron aiheuttama

< mallinnettu saavutettavuusmuutos

[ <1 min

11 -2min
[ 2 - 3 min
Il 3 - 4min
Il 4-5min

Il >5 min




Matka-aikasddstojen
siirtyminen asuntojen hintoihin

Ratkaisu

Saavutettavuuden ja maan arvon valistd suhdetta
pddkaupunkiseudulla selvitettiin empiirisella tutkimuksella.
Saavutettavuutta mallinnettiin HELMET-mallin suuntautumismaillin
avulla.

Suuntautumismalli ennustaa alueiden maankdytén ja alueiden
vdlisen liikkumisen helppouden perusteella mitkd ovat tietyltd
alueelta ldhtevien matkojen madaranpadat. Mallin avulla voi
arvioida myos madrdnpddn valinnasta koituvaa keskimddraistd
hyotyd, mikd tdssd tapauksessa tulkitaan saavutettavuudeksi.

Tyématkan lyhenemisen 20 minuutilla todettiin kasvattavan
asuntojen hintoja keskimddarin 15,4 %. Koeasetelmasta johtuen
oikea saavutettavuuden vaikutus on todenndkoisesti pienempi.

Puhuttaessa ilmastotoimien oikeudenmukaisuudesta, niiden
vaikutus saavutettavuuteen ja asuntojen hintoihin tarjoaa tdrkedn
yhdyskuntarakenteellisen ndkékulman.

Kustannukset Saa

Matka-aika

Havaitse-

Selittavat

muuttujat

mattomat

Matkan tEkIICH.
pituus

Matkustus-
mukavuus

Havaittujen ja
havaitsemattomien

Paatcksentekija valitsee
vaihtoehdoista sen, jonka
tuoma hy&ty on suurin

Sditettiivi muuttuja: In(velaton hinta)

8] 2 3

Tyimatka logsum 0.456%** 0.186%** 0.144++*

[0.038] [0.024] [0.024]
Asunnon ominaisuudet kylla kylla kvlla
Sijoittelualueen ominaisuudet el kvlla kylla
Liihinaapuruston ominaisuudet el el kvlla
Sditysaste 0.79 0.88 0.89
Havaintojen lukumiiri 22111 22111 22 111
Klustereiden lnkumiiiri 603 603 603
Huomipita: Asuntojen hinnat vuosilta 2016-2017. Estimaatti on tlastollsesti merkitsevd *** 1% tasolla ** 3% tasolla
* 10% tasolla. Asunnon emmaisundet: bgipmta-ala), ki, ki"2, rvitaledummy, omaketitaledommy, kuntoa

fovaavat dummyt, savnadummy, parvekedummy, sijaintikerros ja kerrosten lulumaird. Sijoittelualueen
ominaisuudet keskitulot, korkeakoulutethijen osuus ja tydttimien osuus. Lihnaapuruton ommnaisuudat:
log(mediaanitulot), kerkeakoulstettujen osuus, tyStttmien osuus, palvelutypaldiojen midrd, asukkaiden madi.
Kaikizsa malleizsa on kiytetty kinteitd kuntavadmioksia ja kiinteitd voosialutoksia.
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Mallit mittakaavan esilletuojana



Jaettujen kyytien potentiaali Helsingin @ﬁ)FLOU
seudulla

Haaste
o __—---"
Liilkkumisesta palveluna on puhuttu paljon, mutta erilaisten -

liilkkumispalvelujen vaikutuksista tiedetddn vahan, eikd niité ole
helppoa mallintaa perinteisilla liikenteen mallintamisen menetelmilla

Ratkaisu

Tarkasteltiin ruuhkatuntina kyytien jakamisen potentiaalia Helsingin
seudulla. Liikenteen pohjakysyntd saadaan HELMET-mallista.

Malli vertailee tietyssa aikaikkunassa tehtyjen matkojen aika- ja E
rahallista kustannusta. Jos kahden matkan yhteenlaskettu kustannus N
(A1 + A3) on suurempi kuin jaetun matkan (B;+B,+B3) kustannus,
. o g ee s - o -
matka on mahdollista yhdistaa. *
Potentiaalin arvioimiseksi matkoja yhdistetddn suurimmasta
kustannusten erotuksesta alkaen, kunnes kaikki mahdolliset B] + B2+ B3 < A] + A2

yhdistettavat matkat on yhdistetty.



Jaettujen kyytien potentiaali Helsingin @@FLOU

seudulla

Tulokset

Jaetut kyydit sopivat parhaiten tyématkoille, jotka ovat
usein toistuvia ja keskipitkiad matkoja. Ndilla matkoilla
sddstetyn matkan pituus korvaa noutamisesta ja
loppumatkasta koituvan lisdkustannuksen. Suurimmat hyédyt
jaetuista kyydeistd syntyy Kehd lll:n ulkopuolisissa
alakeskuksissa.

Padkaupunkiseudulla potentiaalinen ajosuoritteen
vdhenemd on 11 % tai 528 miljoonaa ajoneuvokilometrid
vuodessa. Keskimddrdiset autojen ilmastopddstot ovat 152
g/km, joten potentiaalinen ilmastop&dstdjen véhennys on
noin 0,08 miljoonaa tonnia COze vuodessa.

Padstovahennykset vastaavat siten noin promillea
vuosittaisista Suomen tielilkenteen pddstoistd, jotka ovat
noin 11 miljoonaa tonnia COse vuodessa.

HA suoritteen muutos
e -25--15%
© -15--5%
o -5-5%
e 5-15%
e 15-25%
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Mallit lilkenteen paadstojen
vahentdmisen tukena



Mallit lilkenteen pddstojen &P FLOU
vdhentdmisen tukena
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